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Mehr Vorteile: die neuen Goodyear AirMax Lkw-Reifen

Goodyear stellt Niederquerschnittsreifen fur Lkw mi t einer
Tragfahigkeit von acht Tonnen fur Vorderachsen vor

Hanau, 3 Juli 2008 — Erhéhte Tragfahigkeit, niedrigere Betriebskosten und weniger
StralRenschéaden sind die Hauptvorteile der beiden neuen Lkw-Reifen von Goodyear fur die
Vorderachse. Der Marathon LHS Il 355/50 R 22.5 und der Marathon LHS Il 375/50 R 22.5
mit AirMax-Technologie sind speziell fir Fernverkehrszigen mit hoher Achslast und bei
denen die Hohe eine wichtige Rolle spielt entwickelt worden. Der Goodyear Marathon LHS
I 375/50 R 22.5 ist der erste Lkw-Reifen auf dem Markt, der eine Tragfahigkeit von acht
Tonnen bei solch einem kleinem Durchmesser besitzt. Damit ist Goodyear erneut fihrend
im Bereich Nutzfahrzeugbereifung.

Das Goodyear AirMax-Konzept gehoért zu der Goodyear Max
Technology-Familie. AirMax bietet 1,25 bar geringeren
Reifenluftdruck  bei  gleicher  Tragfahigkeit, weniger
Bodendruck, 20 bis 30 Prozent mehr Laufflachengummi, funf
bis sechs Prozent niedrigeren Rollwiderstand, geringere
Reifensteifigkeit und zwolf Prozent mehr Tragfahigkeit. Die
Vorteile sind weniger StralRenschaden, eine bis zu 15
Prozent hohere Laufleistung, niedriger Kraftstoffverbrauch,
niedrigere  Emission, mehr Komfort und hdhere
Ladungskapazitat. AirMax-Reifen besitzen bei gleicher

Belastung niedrigere Betriebstemperaturen als herkdmmliche

Reifen. Dadurch wird der Rollwiderstand gesenkt und die
Haltbarkeit sowie die Runderneuerungsfahigkeit der Reifen verbessert.
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Goodyear Marathon LHS Il 355/50R22.5

Der neue Goodyear Marathon LHS Il 355/50 R 22.5 ersetzt den Marathon LHS 355/50 R
22.5, der 2004 von Goodyear auf den Markt gebracht wurde. Er hat den gleichen
Abrollumfang wie ein 295/60 R 22.5 und bietet die Vorteile einer hoheren Tragfahigkeit von
7,5 Tonnen, einer verbesserten Laufleistung, eines geringeren Rollwiderstands und
besseren Fahrkomforts. Das neue Profildesign und die Laufflachenmischung des LHS II
verbessert den Rollwiderstand erneut, bietet ein gleichmaRigeres Abriebsbild, eine
verbesserte Laufleistung sowie besseres Handling und Stabilitat. Zusatzlich besitzt die neue
Generation ausgezeichnete Fahreigenschaften bei N&sse. Die Laufflache mit sechs breiten

Rippen ermoglicht eine hohere Laufleistung und einen gleichmé&Rigeren Abrieb.

In der Laufflachenmischung des Marathon LHS Il kommt die Goodyear FuelMax
Technologie zum Einsatz, die einen niedrigeren Rollwiderstand und folglich geringeren
Kraftstoffverbrauch und weniger Emission bedeutet. Die Kanten- und die Flexomatic-
Lamellen verbessern das Bremsverhalten der Reifen bei Nasse. Der hohe Positivanteil des
Profils in Kombination mit der neuen Gummimischung tragt ebenfalls zu einer gesteigerten
Laufleistung bei. Das Profil besitzt dank Steinabweisern einen hohen Schutz gegeniber

Verletzungen durch das so genannte ,Steinefangen®.

Goodyear Marathon LHS Il 375/50R22.5

Der Goodyear Marathon LHS Il 375/50 R 22.5 ist eine vollig neue Grol3e, die es bisher auf
dem Markt nicht gab. Er ist der erste Niederquerschnittsreifen, der eine Belastung der
Vorderachse mit bis zu acht Tonnen ermoglicht. Weitere Vorteile im Vergleich zu einem
Goodyear Marathon LHS Il 315/60 R 22.5 mit gleichen Abrollumfang sind der um sechs
Prozent niedrigere Rollwiderstand und ein verbesserter Fahrkomfort. Die Laufflache und
Gummimischung ahneln denen des LHS Il 355/50 R 22.5 und haben die gleichen Vorteile,
wie zum Beispiel weniger Strallenschaden, bis zu 15 Prozent hohere Laufleistung,
geringerer Kraftstoffverbrauch, weniger Emission, mehr Komfort und eine hdohere

Tragfahigkeit.

Das Thema StralRenschaden wird in Europa zunehmend zum Problem. Verschiedene
Lander diskutieren Mdglichkeiten, wie Transporteure entsprechend der durch ihre Lkws
verursachten Schaden in die Verantwortung genommen werden kdnnen. Der deutlich
verringerte Reifendruck und die breitere Aufstandsflache, machen den LHS 1l 355/50 R 22.5
und den LHS 1l 375/50 R 22.5 im Bereich Bodendruck 31 bzw. 20 Prozent besser als die
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GroRen 295/60R22.5 und 315/60R22.5, die sie ersetzen (basierend auf der
niederlandischen Berechnung COST 334).

AirMax
Goodyears AirMax-Technologie wurde auf
Grund der gewachsenen Anspriche von

Nutzfahrzeugherstellern ~ entwickelt.  Diese

fordern eine hohere Tragfahigkeit der Reifen,
ohne dabei einen Kompromiss beim Fahrzeug oder der Reifenleistung eingehen zu mussen.
Die neuen Emissionsvorschriften bedeuten Zusatzausristung fir Lkw, also mehr Gewicht.
Ein Euro 6 Lkw kann bis zu 341 kg mehr wiegen als sein Euro 3 Pendant. Die Folge ist ein
Verlust von Nutzlast. Ein weiterer Grund sind Transporte mit ungunstigen Lastverteilungen
wie zum Beispiel Autotransporte. Auch das Thema StraBenschaden ist immer starker ein

Kriterium geworden.

AirMax bedeutet gréRReres Luftvolumen bei gleichbleibendem Gesamtdurchmesser des
Reifens. Die Alternative um hdhere Tragfahigkeiten zu erreichen ist die Abmessungen
beizubehalten und den Reifenluftdruck zu erhdhen. Dadurch wird der Reifen auf Grund
einer anderen Bauweise schwerer und wesentlich steifer. Das Ergebnis sind dann mehr

StralRenschaden, schlechterer Komfort sowie weniger Ladungssicherheit.

Der AirMax-Reifen ist breiter und der Reifendruck ist gleich oder sogar niedriger, was
weniger Strallenschéden bedeutet. Gleichzeitig bietet die grof3ere Aufstandsflache ein Plus
an Sicherheit. Der neue Reifen ist weniger steif und der Komfort, die Fahrzeughaltbarkeit
und die Ladungssicherheit sind dadurch besser. Alles in allem werden auf Grund des

niedrigeren Kraftstoffverbrauchs und der hoheren Laufleistung die Betriebskosten gesenkt.

Niedriges Reifenquerschnittsverhaltnis
Der Durchmesser des Reifen ist ein entscheidender Faktor bei der Gesamthdohe des
Fahrzeugs, die in vielen Landern vier Meter nicht Ubersteigen darf. Ein anderer Faktor ist

der Felgendurchmesser, der die Grof3e der Bremsen begrenzt.

Momentan erfordern moderne, schwere Fahrzeuge eine Felge mit 22.5 Zoll Durchmesser.
Uber die Jahre wurde, vor allem um die Fahrzeughdéhe zu verringern, der Durchmesser von
Lkw-Reifen durch die Verédnderung des Reifenquerschnittsverhaltnisses stetig reduziert.

Zurzeit liegt das niedrigste Reifenquerschnittsverhaltnis, das Goodyear auf einem
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Lenkachsenreifen anbietet bei 50 Prozent. 40 Prozent konnten bei Anhéngerreifen erreicht

werden, womit Goodyear einen neuen Maf3stab gesetzt hat.

Standardgrof3en AirMax Grél3en
Durchm. | Felgen- | Trag- Luft- Felgen- | Trag- Luft-
(mm) breite fahigkeit | druck breite fahigkeit | druck
(") (kg) (bar) (mm) | (kg) (bar)
315/60 R 22.5 | 950 9.00 7,100 9.00 NEU 375/50 R 22.5 | 11.75 8,000 9.00
295/60 R 22.5 | 926 9.00 6,700 9.00 NEU 355/50 R 22.5 | 11.75 7,500 9.00

Vergleicht man einen 295/60 R 22.5 Standardreifen mit einem 355/50 R 22.5 AirMax-Reifen
und beide werden mit 6.700 kg beladen, braucht der Standardreifen einen Reifenluftdruck
von neun bar, der AirMax-Reifen hingegen nur acht bar. Das bedeutet eine deutliche
Verringerung des Bodendrucks, weniger Abrieb, hohere Lebensdauer, geringerer

Rollwiderstand, weniger StraRenschaden und besseren Komfort.

Die Haltbarkeit eines Reifens hangt von der Warmeentwicklung ab. Dieser ist bei AirMax-
Reifen wesentlich geringer. Selbst bei einer hoheren Belastung ist die Warmeentwicklung im

Vergleich zum Standardpendant niedriger. Das Ergebnis ist eine langere Lebensdauer.

Der 355/50 R 22.5 Marathon LHS wurde von allen grof3en Fahrzeugherstellern freigegeben.
Die neuen AirMax-Reifen werden zurzeit bei allen Herstellern, die groRes Interesse an
diesen Produkten gezeigt haben, technisch bewertet. Der Goodyear Marathon LHS I
355/50 R 22.5 und der Marathon LHS 11 375/50 R 22.5 sind ab sofort erhéltlich und kénnen

nachgeschnitten sowie runderneuert werden.




